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UNA PROVOCAZIONE? NON PROPRIO. DALLA RICERCA APPLICATA S| APRONO NUOVE POS-
SIBILITA PER REALIZZARE INFRASTRUTTURE VIARIE, IN MANIERA VANTAGGIOSA PER
L’AMBIENTE MA ANCHE CON RISPARMI ECONOMICI ED ENERGETICI NON INDIFFERENTI.
LA REGIONE VENETO E IN PRIMA LINEA NELLE SPERIMENTAZIONI, MA OCCORRE SEM-
PLIFICARE IL QUADRO NORMATIVO NAZIONALE.

Celeste Cavalli

el corso di una glomata di studi,
N organizzata dal prof. Marco Pasetto

del Dipartimento di Costruzioni e
Trasportl dell'Universita di Padova, sono
stati presentati gli esiti di una ricerca di
settore sull'utlzzo def matenall di scarto
per la costruzione delle strade. Parlamodi
sabbie di fonderia, materiali di lavorazione
della cava, scone di accialeria, polvenno di
gomma di pneumaticl dismessi che, se
opportunamente trattati, potrebbero
sostituirel | mateniali vergini che in natura
Inziano a scarsegglare, Fatta salva l'equal
garanzia in termini di prestazioni e di
qualtta, | vantaggl che ne patrebbero
dervare sono natevoll: parliamodi un
risparmio energetico complessivo e di una
riduzione del danno ambientale non
indifferente, anche in forza del
contenimento dell'inquinamento derhante
dal trasfernmento in discarica.
[ prodatti marginali di cul parfiamo sono
infatti considerat! nfiutl dalla normativa
italiana, mentre all'estero - ad esempio in
USA - & gia obbligatorio il loro utilizzo,
come nel caso del poiverino di gomma,
nella costruzione di strade. Ma anche
I"Europa & ad un Iivello decisamente pil
avanzato rispetto all'ltalia: raggiungere o
standard europeo € un oblettivo pronitano,
ma occome semplificare il quadro
normativo nazionale, troppo ambiguo e
contraddittorio. Ma akcune cautele sono
d'obbligo, specie in ordine alla verifica in
situ del materiali e al nlascio della
autorzzazioni. Comungue, come ha voluto
sottolineare Andrea Drago, direttore
generale Amav Veneto: "I/ Vieneto nel solo

2005 ha implegato 6 milloni di tonnellate
di nfiuti speciall non pericolos! nelle
Infrastrutture stradal), dato che pone la
reglone frale prime in Italia a perseguire
questa strada verso l'innovazicne”,

Fra le case histaries presentate al convegno
di Padova anche quelle relative al Passante
di Mestre e alla Valdastico Sud. "An &l
2003 - ha commentato I'ing. Gluseppe
Fasiol, RUP del Passante di Mestre - sl sano
utlizzati matenall marginal, nello specifico
di scavo, per la realizzazione del nlevato
stradale, ewvitando di portare in discanca 2
miéllani di metn cubi di matenall ditena,
come argila e limi, grazie ala loro
stabilizzazione con calce”. Anche l'ing.
Bellasia, responsabile dell'Area Costruzioni
dell'autostrada BS-PD e ad di Fedemontana
Veeneta SpA, ha potuto formire dati di forte
impatto in mento alla realzzazione della

Valdastico Sud: "A progetto erano richiesti 7
milioni di metn cubi di matenale vergine di
cava. 0gg possiamo affermare che N 50% di
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Dal punto di vista industriale, una menzione
d'obbligo & per la Eco.Men del gruppo Mefin
ISpA, azienda veneta che fa le pime ha
collaborato allo studio e alla messa a punto
della produzione di matenali rigualficas, che
5ono stati pol implegati nel cantieri del

vdassd l'l'A'A'l. e vy e
dell'interporto di Padova. La glomata di
studi ha beneficiato del patrocinio del
Ministero dellAmbiente, della SIIV Socketa
[taliana [nfrastrutture Viane e def FOLV,
Federazione regionale degli ordini degli
ingegnen del Veneto.

Spansor dell'inziatha: Controls, Asfalti
Plovese, Zerocento, Alissa Costruzion. will

742008 LE STRADE

COSTRUIRE STRADE CON...

“RIFIUTI”?






